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Mésto Cerveny Kostelec

Nameésti T.G.Masaryka 120 Cerveny Kostelec je organicky rostlé osmitisicové mésto
549 41 Cerveny Kostelec vzniklé na historické cesté, jejiz trasu dnes kopiruje silnice I.
tridy ¢. 14. Organicky rust mésta vychazi z centralniho
prostoru nameésti, které je krizovatkou cest. Hlavni silnici zde
tvori pratah silnice ¢. 14, v ulicich B.Némcové a 17.listopadu.
Na ty ze severu navazuji ulice Kmenského, Dvorackova a
bezejmenna slepa ulice. Tyto komunikace do dopravniho uzlu
nameésti nijak nezasahuji. Z jihu se pripojuje ulice Sokolska a
Manzel( Burdychovych. Ze zapadu pak ulice 5.kvétna. Tento
hvézdicovité ¢lenény dopravni uzel je v soucasnosti dopravné
nedoreseny, vede ke zmatku a neprehlednosti a témér celou
plochu namésti zabira pro automobilovou dopravu. Ta je
navic diky priatahu silnice 1714 silné predimenzovana. Tento
nevyhovujici stav je v misté velmi dobre znam a popsan.
Proto byla zadana tato srovnavaci koncepcni studie, ktera
hodnoti vSechny dosavadni zpracované navrhy a na zakladé
téchto reseni doporucuje a rozpracovava koncepci, ktera
bude slouzit jako podklad pro sSirokou diskuzi a nasledné
zpracovani architektonické studie Gpravy prostoru nameésti
T.G.Masaryka v Cerveném Kostelci.
Prostor naméti neni tvoren jen koridory automobilové
dopravy, ale také znacné utlacovanou dopravou pési,
nesourodou a nekoncepcni plochou zelené a predevsim
budovami, které podtrhuji charakter daného mista jako
: | nameésti, nikoliv jen dopravniho uzlu, nebo kriZzovatky.
' o ! Budovy na namésti v Cerveném Kostelci ukazuji na vysoce
101 0810 kvalitni architektonickou tvorbu v minulosti. Dominantou
;ﬂ.uﬁﬂ iy . : : 4 zUstava barokni Cerveny kostel §v. Jakut,)a vétsiho postaveny
u A‘x’,‘_,;i @ N = L 7 podle projektu architektao Kilianav Ignace Dientzenhofera.
oy LT ™ S ; Kostel i dnes ukazuje na puvod mésta, které jej nese téz v
‘ S ' 3 nazvu, tedy obce vyrostlé pri kostelu. Dalsi kvalitni stavby na
nameésti pochazeji z obdobi mezi obéma svétovymi valkami a
ukazuji na vysokou kvalitu architektonické tvorby v tomto
obdobi i na bohatstvi mésta. Jedna se predevsim o budovu
sporitelny a hotelu. Radnice zaujima dominantni pozici na
opacné strané nameésti proti kostelu. Jedna se o nevyraznou
jednoduchou budovu. Namésti je dnes postizeno velkym
rozsahem demolic a tyto proluky rozostruji jinak velmi
poutavy charakter centra mésta. Predevsim ve sméru ulice 5.
Kvétna je citelny nedostatek ulicni zastavby, ktera by dany
prostor uzavirala. Proluky na severni strané jsou
osamocenéjsi a je mozné predpokladat jejich brzké zaceleni.
Na prostor nameésti byla zpracovana cela rada studii.
Vzhledem k tomu, Zze zadna z téchto studii neodpovédéla
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dostatecné kvalitné, nebo podrobné na otazky, které klade

neuanosna dopravni situace i poskozeny charakter
centralniho prostoru, zminime se o téchto navrzich pouze
okrajove.

1. CtyFi ndvrhy art ateliéru akad. Arch Zdefika Tonka z
roku 2007 navrhy vychazeji vétsinou z myslenky namésti
jako kruhového objezdu. Toto reseni je oblibené predevsim
u ctvercovych, plosné rozsahlejsich namésti ve méstech
zalozenych v obdobi vrcholného stredovéku. Takové reseni
je pro napojeni vétsiho mnozstvi komunikaci idealni a slouzi
skvéle také pro zasobovani okolnich domi a parkovani. Pro
velikost nameésti v Cerveném Kostelci je vsak dané reseni
varianty C se ctvercovym kruhovym objezdem nevhodné,
nameésti je malé, vyrazné svazité, a dopravni zatéz na silnici
/14 by nedovolovala umisténi dvou krizovat v tak tésné
blizkosti u sebe. Plnohodnotné kruhové objezdy ve verzich A
a B jsou prijatelné jesté méné, kde kromé jiz zminénych
nevyhod pribyva jesté problém s prevedenim tranzitni
dopravy do celého prostoru namésti a jeho absolutni
degradace na velkou kruhovou kriZzovatku s nevyhovujicimi
sklony, nedostatecné resenou dopravou v klidu, absolutnim
podcenénim pésiho provozu a celkovou rezignaci na socialné
kulturni rozmér, ktery hlavni namésti osmitisicového mésta
ma, tedy jeho spolecenskou, kulturni a shromazdovaci
funkci. Toto zasadni nepochopeni charakteru mista navic
podtrhuje nesmyslné masivni plocha zelené, ktera je v
komunikacnim uzlu krizovatky pouze izolacni a nikdy
nemuUze slouzit k odpocinku. Navic mésto této velikosti,
utopené v zeleni krasné okolni krajiny nepotrebuje néco
jako park uprostred kruhové krizovatky. Pokud je v centralni
Casti mésta treba resit zelené plochy, mélo by tak byt ¢inéno
koncepcné v navaznosti na stavajici parky, nebo tvorbou
novych parkovych ploch dostatecné oddélenych od dopravni
zatéze tak, aby skutecné mohly slouzit obcanim k
odpocinku. Jako nejvhodnéjsi se v tomto ohledu jevi prostor
Komenského ulice a Chrby. Prostor nameésti by mél jako
shromazd'ovaci historicka trhova plocha nejen vypadat, ale
také slouzit. Kontrast charakteru nameésti s ostatnimi
méstskymi prostory muze obnovit jeho podstatu ve
fungovani mésta. Ctvrty nadvrh verze D se jevi jako
Zivotaschopny s tim, Ze je nemozné umistit nové komunikaci
do prikrého stoupani primo pred radnici a jako zcela
zbytecné je umisténi obousmérné komunikace Ustici z ulice
manzeld Burdychovych. Naopak jako kvalitni lze
vyzdvihnout myslenku krizovatky T, kde Sokolska ulice
kolmo navazuje na silnici I/14. Odsunuti krizovatky s ulici 5.
Kvétna a ulici Manzel( Burdychovych do dolni, jizni casti
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nameésti je také chvalyhodné. Jako podstatné pro kulturni a
spoleCensky rozmér namésti se jevi umisténi dvojice
vytvarnych prvk( do dvou oddélenych ¢asti namésti. Jako
nevhodné se jevi masivni rozsireni zatravnénych ploch. Toto
reseni je poplatné populistické vlné ,,je malo zelené“, ale
opomiji, ze mésto je treba rytmicky strukturovat a vytvaret
rozdilné charakteristiky méstského prostoru. Nameésti by
mélo jako namésti vypadat a slouzit. Po odstranéni
kritizovanych casti a vyrazném potlaceni dominantni
dopravni funkce na komunikacich mimo silnici 1/14, je
mozné tento navrh dale dopracovat a jeho kostru vyuzit.
Jako naprosto nevhodnai se jevi adjustace a celkové
zpracovani vsech Ctyr variant a je mozné je tak povazovat
spise za skicu, nezli za koncepcni architektonickou studii.

2. Studie spolecnosti Prokonsult Ing. Vratislava Nyvlta z
roku 1996 resi spise problematiku parkovacich mist v
centralnim prostoru mésta, nez dopravni uzel namésti
T.G.Masaryka. Z této zcela nevhodné resené studie je vsak
nutné prevzit problém nedostatku parkovacich mist, které
by jisté mohly podporit rozvoj drobnych provozoven na
namésti. Vyuzit pro tuto funkci prostranstvi proluky, ktera
rozklada charakter a strukturu historického centra mésta, je
vsak naprosto nevhodné.

3. Urbanisticka studie centralni oblasti mésta Cerveny
Kostelec od Ing.arch Miloslava Konvicky, Ing.arch Petra
Hubacka a Ing Stanislava Prokese z roku 1998 se zabyva
prostranstvim namésti jen okrajové a bohuzel vyrazné spise
z pohledu dopravnich staveb nezli z pohledu méstského
inzenyrstvi. Tato studie v dopravnim reseni do znacné miry
predjima pozdéjsi reseni architekta Zdenka Tonka a to jak
kruhovymi krizovatkami, tak napojenim Sokolské ulice
formou kriZzovatky ve tvaru pismene T na silnici I/14. Ta je
vsak zcela nevhodné vyhnuta doprostred nejcennéjsiho
méstského prostranstvi a zcela jej popira. Ani vodni prvek v
severni cCasti odstrizené od vétsiny kulturnich, nebo
spolec¢enskych méstskych budov nemulze obhajit zvétseni
verejného prostranstvi pred severni sténou nameésti na Ukor
jeho centralni cCasti. Navic se zde projevuje technicky
nedostatek shodny s nemoznosti realizovat kruhové objezdy
na namésti, tedy priliSny pricny sklon takto vyosené
komunikace. Jako akceptovatelné se jevi zaslepeni ulice
Manzell Burdychovych. Naproti tomu neprijatelné je
zaslepeni ulice 5.kvétna, ktera spojuje sidlisté, tedy
kapacitné nejvétsi zdroj navstévniki centra mésta, s
naméstim. Jako zcela nevhodné je odstranéni narozniho
domu na nameésti pri ulicich 5.kvétna a Sokolska. Naopak
pozitivni je snaha zpevnit ulicni strukturu ulice 5.kvétna

radou domu v historické ulicni ¢are a tento motiv, snad jen's
lepsi architektonickou podobou by mél byt v konecné studii
zminén. Rovnéz zastavba proluk v severni ¢asti nameésti je
spravna a méla by byt prevzata do dalSich Uzemné
planovacich podklad(. Studie je velice ambivalentni,
odpovida dobé svého vzniku, je velmi plagiatorska v
prejimani prvk( ze zahrani¢i a malo se vénuje skute¢nym
prostorovym a architektonickym problémdm mista. Jako
velmi privétivé se jevi pojeti zpevnénych ploch namésti jako
shromazd'ovaciho prostranstvi. Jako zcela odstrasujici je
architektonicka podoba zastavby v ulici 5. Kvétna. Mésto
Cerveny Kostelec by v zastavbé centralni zony mélo navazat
ne velmi progresivni, tvarové expresivni, pritom vsak
umérené a ve své dobé velmi avantgardni stavby a
nedeklasovat toto mezivalec¢né tvaréi obdobi primérnou
pseudo post moderni nearchiteturou. Také idealizovana
podoba prostorového clenéni namésti, které je postaveno
na absolutni roviné svéd¢i o nedostatecném prostudovani
mista, teré je velmi svazité.

4, Diplomova prace Tomase Jakla Dopravné urbanisticka
studie mésta Cerveny Kostelec z roku 1998 Fe$i mésto v
Sirsim kontextu. Doprava na namésti je vsak prevedena z
ulice 17.listopadu do ulice 5.kvétna, coz je diagonalni
pretnuti namésti a jeho Uplna degradace. Traverzovani této
komunikace 1/14 po svahu by si vyzadalo tak zasadni zasahy
do vyskového usporadani, ze by cely prostor namésti slouzil
opét jako dopravni stavba. Ani dal$i prichod silnice prvni
tridy sidlistém se nejevi jako zivotaschopny a z této studie
se tedy neda doporucit k prevzeti zadna myslenka.

5. Jako nejlepsi se jevi nejnovéjsi dilo, tedy diplomova
prace Marka Wajsara z roku 2008. Kromé prvotridni
prezentace a skutecné sirokého koncepcniho reseni je nutné
vyzdvihnout snahu aplikovat myslenky Leona Kriera pri
Uvahach nad verejnym prostorem, charakterem meésta a
jeho urbanistickém reseni. Nema smysl zde vyzdvihovat
mnozstvi kvalitnich reseni jako je druhé namésti v
revitalizovaném brownfields, ale pouze reseni namésti
T.G.Masaryka a jeho okoli se priblizilo realizovatelné
podobé. Jako velmi spravnou je mozné doporucit navrzenou
komunikacni sit na namésti, kterou je nutné pouze dale
rozpracovat. Velmi inspirativni je umisténi vytvarného
prvku na prahledu ulice Sokolské. Zde je mozné zvazit také
dalsi prihledové osy. Diskutabilni je moznost odstranéni
autobusového nadrazi, ale to jiz nespada do prostoru
reseného namésti. Podstatna je navrzena uli¢ni zastavba v
ulici 5.kvétna. Navrh by mél byt rozsiren o dopravu v klidu.



Navrhovana koncepce

Vysledkem analyzy vSech poskytnutych navrhu a studii a na
zakladé dostupného poznani daného mista byla v grafickém
dokumentu stanovena koncepce dalsiho rozvoje plochy
namésti T.G.Masaryka v Cerveném Kostelci.
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Klicové je reseni tranzitni dopravy v daném prostoru.
Vzhledem k tomu, Ze neni mozné v nejblizsi dobé uvazovat o
jejim vymisténi na obchvat mimo intravilan mésta, musi byt
s touto znacnou dopravni zatézi i nadale pocitano. Jako
dopravné nejvhodnéjsi se jevi vytvoreni krizovatky ve tvaru
pismene T, kde hlavni komunikace 1/14 je v mirném oblouku
pfimo prGjezdna a vedlejsi komunikace Sokolska se
napojuje kolmo. Na ulici Sokolskou je kolmo napojena také
komunikace vedouci z ulice 5.kvétna a jednosmérna
komunikace vedouci z ulice Manzel( Burdychovych. Na
silnici 1/14 je ve sméru od Nachoda vytvoren odbocovaci
pruh, ktery usnadnuje prujezd tranzitni dopravy
krizovatkou. Vzhledem k uvazované frekvenci odbocujicich
vozidel a nasledné dobré prutocnosti ulice Sokolské neni
uvazovan odbocovaci pruh v opacném sméru. Vzdalenost os
kfizovatek (T krizovatka Sokolska a 1/14 s prasecnou
krizovatkou Sokolska a 5.kvétna a Manzell Burdychovych
nevyhovuje normé. Z funkéniho hlediska je vsak jedinou
moznosti usporadani krizovatek na nameésti této velikosti.

Jako velmi podstatna byla hodnocena doprava v klidu
odpovidajici centralnimu prostoru osmitisicového mésta.
Stavajici stav je nedostatecny a proto byla k odstaveni
vozidel vybrana ulice 5.kvétna, ktera sousedi s rozsahlou
prolukou, ktera byla v minulosti jiz pro parkovisté
uvazovana. Respektujeme vsak uli¢ni charakter zastavby
historického méstského centra, a proto je parkovani
navrzeno v koridoru kolem komunikace v ulici 5.kvétna.
Diky tomuto reseni bylo mozné vytvorit na 100 parkovacich

mist primo na namésti T.G. Masaryka bez toho, Ze by byly
zabrany shromazdovaci prostory, plochy pro pési, plochy
zelené, nebo komplikovana tranzitni doprava. Touto
Upravou kolmého stani na obou stranach komunikace v ulici
5. Kvétna samozrejmé dochazi ke znacnému rozsireni
profilu ulice 5. Kvétna. Jedna se vsak o soucasny zasah do
struktury mésta a proto se domnivame Ze Sire moderni ulice
neznehodnoti prostor namésti T.G.M., ale naopak svou
ulicovou zastavbou jej vhodné uzavre. Sife ulice 5.kvétna
nepresahuje S§irfi ulice B.Némcové, ktera vstupuje do
prostoru nameésti vedle véze kostela.

Zasobovani objektd po obvodu nameésti je resena z vétsiny
pojizdénim ploch urcenych pro pési. Takto je resena také
obsluha budov na namésti hasici technikou.

Pési doprava je na namésti posilena klicove. Nameésti ziskava
predevsim plochy pro chodce a to jak ve formé
plnohodnotnych chodniku, tak prostranstvim uréenym pro
shromazdovani obyvatelstva, poradani trhi a pro dalsi
vyuziti plochy namésti. Pri zvlastnich akcich je mozné
uzavrit ulici Sokolskou, Manzelt Burdychvych a 5.kvétna a
zachovat provoz na silnici 1/14. Vznikne tim kompaktni
shromazd'ovaci prostor o plose 3300m2, to znamena pri 5m2
na jednoho uzivatele 660 osob které mohou nameésti v
dostatecné volnosti uzivat.

Zelen je oproti soucasnému stavu redukovana v prizemni
pudokryvné podobé. Presouva se vyrazné k prajezdné
komunikaci /14 kde tvori akustickou a bezpec¢nostni hradbu
vidéi tranzitni dopravé. Koncepcni zelen je realizovana
predevsim ve vy$§im patre, tedy korunami stromi a
zahradné krajinarskou Upravou prostoru kolem kostela.
Prvky méstského mobiliare a vybaveni méstského prostoru
je postaveno predevsim na presunuti marianské plastiky
zpét doprostred namésti a na vytvoreni novodobé protivahy
této plastiky ve formé vodniho prvku. Lavicky, svitidla,
odpadkové kose a dalsi prvky uz budou provéreny podrobné
v dalsi fazi projektu.
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Zapracovani pripominek do analyzy navrhi a stanoveni
koncepce pro architektonickou studii ndmésti v Cerveném
Kostelci

Vétsina pripominek by méla byt zapracovana do
architektonickeé studie, ktera by méla navazovat na analyzu,
ktera je predmétem tohoto zadani.

1. Zajizdéni kamion( a dalSi dopravni obsluhy vychazi z
normovych hodnot vnitfnich radiusu, které jsou v navrhu
splnény. Pro provéreni dalsich cild musi byt zpracovano
dopravni reseni v ramci architektonické studie.

2. Kratkodoba parkovaci mista jsou v planu oznacena
pismenem K

3. Pred domy €.p.23,29 a 92 jsou navrzena mista pro
zastaveni dopravni obsluhy a jsou oznacena pismenem D

4, Pred domy C.p. 92 a 221 jsou navrzena mista pro
zastaveni zasobovani

5. Pred domy ¢.p.31 a 1195 se jevi stani jako hure
realizovatelné, ale je mozné takové misto zaménit za
plochu zelené. Bude zahrnuto do dalsi faze projektu.

6. Podélné stani v ulici 5.kvétna povede k dramatickému
ubytku parkovacich mist v centralni ¢asti mésta. Presto, ze
bude ziskana pouze Sire cca 5ti m, dosahne Ubytek témér
2/3 vsech navrzenych parkovacich mist. Pokud toto reseni
odsouhlasi zastupitelstvo, bude upraveno v dalsi fazi
projektu. V ramci analyzy doporucujeme pocet parkovacich
mist zachovat a to kolmo, nebo sikmo k ose ulice 5.kvétna.

7. Alej na jizni strané ulice 5.kvétna doporucujeme
zachovat. Za prvé proto, ze nebude stinit ze severu novym
fasadam, za druhé proto, Zze bude poskytovat stin
zaparkovanym automobilim a chodcim, kteri tak budou
vice prevedeni k nové zastavbé. Predevsim vsak alej nebude
pulit namésti, ale bude jej uzavirat.

8. U objektu ¢.p. 829 zamérné rozsirujeme ulici tak, aby
vyhovéla novym narokim na prostorovou koordinaci. Tento
odskok, ktery je v Cerveném Kostelci Casty navic definuje
vice ulici jako misto, nikoli ulici jako koridor. Doporucujeme
tento prvek zachovat.

9. Dimenze ulice 5.kvétna je patrné nejvétsim sporem
mezi nasim navrhem a pripominkami méstského architekta.
Pravé Sirsi dimenze umozni méstu vyuzit lépe verejné
prostranstvi a ziskat pro centralni zonu mésta tolik potrebna
parkovaci mista bez rapidniho Ubytku zelené, nebo ploch
uréenych pro pé&si. Sife profilu této ulice neni nikterak
extrémni a reaguje na soucasné prostorové naroky, které se
liSi od sire starSich ulic. Sire v nejuzSim misté u narozi
radnice Cini 21m, naproti tomu Sire ulice B.Némcové pri Usti
do namésti u kostelni véze Cini 22m, takZe tato Sire neni v



daném misté nameésti vyjimecna. Zastavba tak nekonkuruje
budové radnice a umoznuje pouziti liniové zelené bez
nebezpedizastinéni oken domui €.p. 512 a 513.

10.  Novazastavba v ulici 5.kvétna neni nijak definovana a
funkce bude vychazet jak z limit( danych Uzemnim planem,
tak potrebami, které budou vychazet od investora, nebo
mésta. Navrh postupného ukrajovani pozemku smérem od
namésti pro vystavbu individualnich investi¢nich zamérda 't
urcenych ke komercénimu vyuziti, nebo k bydleni se nam jevi
jako vyhodna.

11.  Slouceni zelené na severni strané rovnéz
nedoporucujeme, protoze sirsi chodnik u budov je uvazovan
jako pojizdény pro zasobovani. V pripadé zastaveni vozidla
zasobovani tak zdstava pro pési uzsi koridor chodniku
blizsiho silnici 1/14. Vyuziti této pési komunikace vidime
také v zimnim obdobi.

12.  Stavajici upravené prechody a mista pro prechazeni
je mozné zachovat pouze Castecné. Misto pro prechazeni u
radnice bude beze zmény. Vzhledem k Upravé tvaru
kriZovatky vsak musi byt upraven prechod u kostela a to bud’
do pozice, kde je jiz navrzen, nebo do pozice vyznacené
cervenymi prerusovanymi carami. Zde by bylo mozné znovu
vytvorit také ochranny ostrivek. Prechod vsak primo
nenavazuje na prostor namesti.

13.  Respektovani rozptylového prostoru pred bocnim
vstupem do kostela je zasadni a spravna pripominka. Spolu s
ni presunujeme rovnéz stavajici marianskou plastiku zpatky
do stredu namésti. Kolem kostela zachovavame navrh k
podrobnéjsimu samostatnému reseni Zluté vyznacenou
plochu jako zahradni charakter prostoru pri namésti.

14.  Prichod, uli¢cka, nebo pasaz od radnice k
autobusovému nadrazi je do navrhu zahrnuta.

15.  Prostor mezi Skolami je samostatné prostranstvi,
které s dopravnim reSsenim a Upravou namésti primo
nesouvisi a mize byt feSeno spolecné v dalSim stupni
dokumentace.

16.  Odsouhlaseni navrhovaného reseni musi probéhnout
od vétsiho mnozstvi dotéenych organu statni spravy a bude
nutny k nasledujici fazi projektu.

Zapracovani dohody z Gstniho jednani

Vétsina pripominek by méla byt zapracovana do
architektonické studie, ktera by méla navazovat na analyzu,
ktera je predmétem tohoto zadani.

1. Zajizdéni kamionl - zde byl upraven vyjezd z ulice
Manzelll Burdychovych tak, aby na namésti byla zpevnéna
komunikace Sirkové prizpisobena obousmérnému provozu v
nejmensi mozné Siri. Tato sife komunikace je dale
nepouzitelna vzhledem k Sirkovému usporadani staveb v
ulici Manzeld Burdychovych. Tato ulice by méla byt feSena
jako jednosmérna, ale v soucasné dobé tato Uprava neni
mozna a tak je navrh v prostoru namésti upraven na
obousmérny provoz. Vlecné krivky na krizeni odpovidaji
dopravni zatézi nakladnimi vozy. Vozovka je navrzena v
jedné drovni s plochou vymezenou pro pési tak, aby
nevytvarela zadnou bariéru.

2. Kratkodoba parkovaci mista jsou na namésti
oznacena pismeny PP.Tedy parkovani placené. Zde je mozné
doporucit bézny parkovaci automat, nebo parkovaci
kotouce. Celkem se jedna o 24 parkovacich mist, z toho jsou
Ctyri mista pro imobilni PIP.

3. Pred domy ¢.p.23,29 a 92 jsou navrzena mista pro
zastaveni dopravni obsluhy a jsou oznacena pismenem PZ.

4, Pred domy C.p. 92 a 221 jsou navrzena mista pro
zastaveni zasobovani a jsou oznacena pismenem PZ.

5. Pred domy ¢.p.31 a 1195 jsou navrzena mista pro
zastaveni dopravni obsluhy a jsou oznacena pismeny PZ.

6. Na zakladé dohody byla kolma stani v ulici 5.kvétna
zachovana. Poloha ulice byla ale celkové prepracovana. Za
zUzenim bude podélné stani realizovano na levé strané pri
vyjezdu z namésti. Cela ulice tak mohla byt z(Zena a odskok
navazujici na stavajici zastavbu tak byl minimalizovan.

7. Alej na jizni strané ulice 5.kvétna bude zachovana.
Bude doplnéna kratsi aleji také na severni strané.
Stromoradi bude realizovano tak, aby zasahovalo do plochy
parkovisté, nikoliv do plochy chodniku. Kazdy jeden strom
zaujima misto jednoho parkovaciho stani. Mezi stromy jsou

vloZeny vzdy Ctyri parkovaci mista.

8. U objektu ¢C.p. 829 je odskok ulice zachovan, ale diky
presunu parkovacich mist je vyrazné mensi a predstavuje
plochu stitové zdi o Siri 3,4m.

9. Dimenze sirky ulice 5.kvétna cini v misté narozi
radnice 21m ¢imz odpovida Siri ulice mezi domem ¢€.p.163 a
kostelni vézi.

10.  Novazastavba v ulici 5.kvétna neni nijak definovana a
funkce bude vychazet jak z limit( danych Uzemnim planem,
tak potrebami, které budou vychazet od investora, nebo
mésta. Navrh postupného ukrajovani pozemku smérem od
namésti pro vystavbu individualnich investi¢nich zaméri a
urcenych ke komercnimu vyuziti, nebo k bydleni se nam jevi
jako vyhodna.

11.  Slouceni zelené na severni strané namésti je
zapracovan do kenec¢ného navrhu.

12.  Stavajici upravené prechody a mista pro prechazeni
je mozné zachovat pouze cCastecné. Misto pro prechazeni u
radnice bude beze zmény. Vzhledem k Upravé tvaru
krizovatky vsak musi byt upraven prechod u kostela dle
konecného navrhu.

13.  Respektovani rozptylového prostoru pred bocnim
vstupem do kostela je zasadni a spravna pripominka. Spolu s
ni presunujeme rovnéz stavajici marianskou plastiku zpatky
do stredu nameésti. Kolem kostela zachovavame navrh k
podrobnéjsimu samostatnému reseni Zluté vyznacenou
plochu jako zahradni charakter prostoru pri nameésti. Tento
prostor je obohacen navrhem elipsového usoradani prostoru
kolem kostela s moznym osazenim 14ti zastaveni krizové
cesty.

14.  Prdchod, ulicka, nebo pasaz od radnice Kk
autobusovému nadrazi je do navrhu zahrnuta.

15.  Prostor mezi skolami je samostatné prostranstvi,
které s dopravnim resenim a Upravou namésti primo
nesouvisi a mUze byt reseno spolecné v dalSim stupni
dokumentace.



2

s

A P TR i










i

i

el




.,-.ff:.--s}:w,mwmmﬂm'ﬁ%w‘:




	Stránka 1
	Stránka 2
	Stránka 3
	Stránka 4
	Stránka 5
	Stránka 6
	Stránka 7
	Stránka 8
	Stránka 9
	Stránka 10

